FICHE N° 165
REPUBLIQUE FRANCAISE

Avions SOCATA

DIRECTION GENERALE TB 10
DE L’AVIATION CIVILE TB 9
- TB 20
Edition du GSAC TB 21
Organisme délégué TR 200

Rdition n® 20
Octobre 2001
Nombre de pages : 31

FICHE DE NAVIGABILITE ASSOCIEE
AU CERTIFICAT DE NAVIGABLITE DE TYPE N° 165

Avions: Marque : SOCATA
Type: TB 10 - Certificat de type n° 165 délivré le 26.04.79
TB 9 - Extension du CDN de type n® 165 le 27.09.79
TB 20 - Extension du CDN de type n° 165 1e 18.12.81
TB 21 - Extension du CDN de type n® 165 le 23.05.85
TB 200 - Extension du CDN de type n° 165 le 30.10.91

Détenteur du CDN de Type :

Société de Construction d'Avions de Tourisme et d'Afiaires
“5.0.C.AT.A. " - Groupe AEROSPATIALE
Boite Postale n° 930 - 65009 TARBES
Usine : Aérodrome de TARBES - OSSUN - LOURDES (65000)

E Ol L ey,




Page 2 Fiche de Navigabilité n°® 165 - Ed. 20 - 10/2001

SOMMAIRE
F- AVION SOCATA TB L.iiiictiminiinemsnisesserssiesn st ieststeresesesssessbastssasrassevscessstassssssaresssssssssessnssasassonsessasase 5
1. DOMAINE DE CERTIFICATION ...ooiiiirreirineectnieeateseresssseesese s sstesssssms s nessessnssasasasessasssnsen 5
1.1 Conditions techniques applicables ..ot e TP SOV USROS 5
1.2 Vitesses limites en catégories “ N et * U” (vitesses airen Km/h) ... 5
1.3, Facteurs de charge limites de calcul @ la masse maximale aUtOriSBe ........c.cooueurerrereicieiosie e 5
l.4 IMIASSE 1 CETITAZE ..veoviiiitise et sttt ettt b s et a e e e s oo e e e e h e e aen s embeeeemee s e n e aeeenabeesanseane 5
2. EQUIPEMENTS. et st b emt s cemesisenesaaianas 7
2] MIOLBUT . oo cve ettt ettt et ettt te e st e sae e etre etk e e e et eeas s easeb s et et e A £ ae et e es b s e e easate et s et e ettt ee s en e te e ea e etera e 7
22 Hélice .o 7
2.3.  Réservoir carburant.... - 8
24. Réservoird’huile........cccocconnnnnine, 8
2.5. EQUIPEMETIS SPECIAUN . c..o ittt bbbt e ere et eneea e 8
3. LIMITATIONS.mietremmiaserinesteees e eesec s nesersnsssanssarasens . 8
3.1, Limitations et CONSIZNES d @MPLOL ...oouiiiiiiiiiiiiiit ettt et cr et e ireener et bens e s ee e passcanesareas 8
3.2, FUIMBLIS oottt cat sttt et ea e cas e se e et e ae e eaaas e e se e ra e s s 2 stasesn e et 2 anseaeateem e st et ss et e aanesteea et ettt ae 8
3.3. EQUIPAZE MINIIMUIN L. oooiii ettt s es 2 b ee s e et s s S ae s oSt ee e bt s et ce e sbe s 8
4. DESCRIPTION ....cooiricmmrnnsircssesseesssassacssns reerereteeteriesteseeneaastra st tr et e e vase s st e tabe s s b eenas eranes 8
O T B 111 T (3 10 OO U OO OO USROS UROTON 8
4.2 TrAIN A AMEITISSAZE «.e.cevureveeietaeaeaeernateeeeaestst e seeesaseseessesaseasessanseaasbasseesesseesssemaessseeaasseaassaneee e eesen sissen s e ennesnns 8
430 Train PrifCIPAL oo e e s e st et 8
A4, TTAIN BVANT ...oo ittt ettt et be et et e e hb e e bt £ ebe e eh bt e ah et eb e b e e e et b e e e a2 e e e areeentbeenteanas 8
4.5, DeEbattement dES SOUVEITIES ........cc.ioiiiiii ittt it nt e e et e et bttt e e ambe e e srbas e sae e esaesaeee e tteeteesrstesennn e es e e eannsees 9
I1- AVION SOCATATB?S . 10
I. DOMAINE DE CERTIFICATION 10
1.1.  Conditions techniques applicables .. .. ..o et e n e 10
1.2, Vitesses limites en catégories "N " et " U " (vitesses air en Km/h) ........ccooviiiviiviorniieiicicc e 10
1.3.  Facteurs de charge limites de calcul & la masse maximale autoriS€e .............c....oooioviiicciin et 10
T4, MASSE 1 COMITAZE .o uiiiea it ettt ee e eh et et st e e e e it mb e e o4 s e eh e e st es e e e es e e nt e s aberste st b e ae e e st s sussenenens 10
2. EQUIPEMENTS ..ottt mcteem e s ens s e sas s e cmsrseecs e ecaemem b st eb et e sbon b bmnasrs e estnasasnarare 11
210 MIOEBUT Lot et et e e et a £t st e r e et et sk e e e ettt et eaas e et ns e reanen 11
2.2,  Hélice N
2.3, RESEIVOIIS CABUTANT ..o ittt et ee e ete et e s eta e ate s s st ere s aeaeasmessabees b ee o eaenteeeebaeeaeenanesseeeens 13
2.4, RESEIVOIT A IUIIE ...ttt et a e e s b et ee s st en e e aer e eh et ins 13
2.5, EQUIPEIMENTS SPECIAUX .eviiemiiriiitiiet ettt et et f b ot e rees s o b st sa e bR d s smeea s s tnbcannsceet s 13
3. LIMITATIONS.. .ot eens sttt ssssss st ns e .13
3.1, Limitations et cOnsignes d’eMPOi........o. it trretce et see st es sttt et eteeetaera s 13
320 FUIMEULS ettt ettt arehem e oLt a2 4L Lo e eh e sh et s e ebenens e s s 2h et et e e ean e ernre e 13
3.3 EQUIPAZE TINIMUNIL ..ottt et ettt et eb e e s b m e e mes ot eteeae e ot reee s et s e te s seasanras e 13
4. DESCRIPTION (Voir 1 -4 et X[ - 1) cvivrecrnnccan et anrans 13
A1, DIEMENSIONS Loeuiiii ittt et bttt et et e et e e s ettt et s 2 ee s se b e e s mm e £ es £ eat e se o £ eaeaeeame s nRee e n e b ere et a2 eentseeanessaenean 13
4.2, Train @ AHEITISSAZE ..ocoeeei et eie et ettt ie e ee et e eet e ee e e ee e e e r e ek mae ke s bk et et e R e s nne e n s s ebb e e enn et 14

4.3, Train principal
A4, THRINBVANE oottt et ettt e e re et caa e se et cae et neean e e sate e s e een g Sen e eheeera Rt e b e bbb e a et et aebes

4.5, Carénages de TOUES ....uccviiiireiiitii e ea et e et b b et b e SRR 14
4.6,  DEbartement JES SOUVETIIES ........uueiii it iririieetiiterttarnietscenaerentesrssasssatessessesaereees st e asanras et s teonsen s e s asnsemassesreaanasen 14




Fiche de Navigabilité n°® 165 - Ed. 20 - 10/200! Page 3

HT - AVION SOCATA TB 20 c.ccnecneeiciremrieneset it rersee s assecerssssessssssevasasssasssstessssnsesaresressessesssessressesssansessassesssasseses 15
1. DOMAINE DE CERTIFICATION ...oioiiimiiimiininieiieicasinsesesesneasessastesessessersaresssasessesssassnseusassssaesasesmntesen 15
1.1, Conditions techniques apPlCADIES .......viiieviiiiiiiiier ettt es e neae e eees 15
1.2.  Vitesses limites (vitesse indiquée sauf indication COMMTATE).........cooviiiviiiiieies et eee e 15
1.3. Facteurs de charge limites de calcul a la masse maximale autoriSEC ......ooovverieereeriee e 16
[, MASSE @1 CENMIIAZE ..eu. iuutieeccucmerereisir e e s e e b e en et et st ch e et sk ene a2 a e nresos sk eanb e 16
2. EQUIPEMENTS..... Feehibiereeseeia et oL e st b e e s e s £ b B e e e e sere s b tRe e e b s eeaar s e e mesreens 17
B B V. TV 11 O OSSO U RO OO ORTR USROS )
2.2, HBIICE . ioieeiet et et et ettt e ettt ek eSS h a1 e ek en ettt et e se et et e s et eate et et e et ceeaes 18
2.3, RESCIVOITS CArDUTANT (oo e e et bttt e e e e b eae et ee e e e e asbas e e eamsebaens 18
DA, RESEIVOIT B U C o e e e e e et 18
2.5.  Equipements SPECIAUX . ....cooovmrriveniiis e et e ettt e et e eeenaen 18
3. LIMITATIONS Heeetereatr et ettt s e e s e s e R ae Rt eas m e anaeetameannren e rareanre .19
3.1. Limitations et consignes d’emploi 19
32, FUMEUrS woveieeniieic e v 19
3.3, EQUIPAZE MUMEMUIN couiiii it et e 19
4. DESCRIPTION (VOIR 1-4 et XI-2) 19
BT, DIMEISIONS oo eeeeeeeeeeee ettt e e st ess et e e e ae e e et e e e e e eaeees e eee et e e aeesaate e s see s es e e s et s hae s s e e sese s e e e e e et eeerreaeasraanes 19
4.2, TrAN A AEITISSAEE o eteiteeiiiitiie e ettt et et ch e e ettt e e s e cat e et etaeea st e o st a4 et e e et e rbe e et ban et aeeesas s srot s annsseeaeeaaneneeeanannas 19
43, Train PrNCIPAL. oot e 19
44, Trainavant................... ... 19
4.5,  Débattement des gouvernes 19
1V - AVION SOCATA TB 21 . 21
1. DOMAINE DE CERTIFICATION . 2
1.}, Conditions techniques applicables ... et e 21
1.2.  Vitesses limites (vitesses indiquées sauf iNdication CONMIAITE)............ovvvieeiiveiieceee e e eeinans 21
1.3.  Facteurs de charge limites de calcu] & la masse maximale QUIOTISER ........vveveeeieieieeieie e e 21
1.4, Masse et centrage

2.  EQUIPEMENTS.

1% 1) (=100 O S O RSO SRR UTURURR
Helice
Réservoirs carburant ...
Réservoir d’huile

IS SENINEN
B L) 2 —

. EQUIPEMENTS SPECTAUX ...o..ovirtie ettt e ettt e et et et 24

3. LIMITATIONS .ottt e sesms st ab st aia s s s sh e mes s anas b sbsbt s asbes s enaatossas 24

3.1, Limitations et consignes d  INPIOL .o.....ivirueriii it e s aeis e et a s et meae s s enete e sre s ene et eensasrenene 24

3.2 FUINEULS L. eeineieii oot b s bttt 4 see st e e e em s ket e £ oh ke e s it bt e ek et bt an et e e e 25

3.3, EQUipae MINMTMUIN oot e et et e s se e san b 25

4. DESCRIPTION (VOIr XE-3) oottt crn et s s sssossnaas s e s cana s sasast s s ssasaes samerescanareasan 25
4.1, Dimensions ........cccooniiiininn

4.2, Train d’atterrissage ..
4.3,  Train principal
4.4,  Train avant

4.5. DEDAEIMENT AES BOUVEIIMES «....o.iecviiiiiiieiiiestcecs e eteies ettt st b e ste et e seab e rean s e et eaeess s ssa e are e e saennaes 25
Vo' AVION SOCATA TB 200.ceiiieeiiisintsissssectonssasieessesssssestassseressaseatonsasassresassosssssessistassnsssssssesssssnsrsssssas 26
1. DOMAINE DE CERTIFICATION .ottt tne s et st e sansesenssasssrsnesasetsensansanesas e aasassanasaes 26

1.1, Conditions techniques apPlCADIES ..........cioriirrtinrteri et e e e er e 26

1.2, Vitesses limites en catégories " N " (vitesses air €1 Km/M) ... s 26

1.3.  Facteurs de charge limites de calcul & la masse maximale autorisée ... 26

T4, MESSE BE CEMTAZE .....oiitiiirr oot rte et ettt ek e s s fa b £ae et sae e b na e s et s aaeneses 26

S




Page 4 Fiche de Navigabilité n° 165 - Ed. 20 - 10/2001

2. EQUIPEMENTS.ccootomeeirierrrasmsersemsssnrsie . eresiveres et ns Rt s b e srsemner s 27
2.1 1Y 1 1 TR T O U O PO TU RO OT T UTORURIPURIITI 27
D20 HBHCE e e et Lt bt e s nees 27
23 RGBS EIVOITS CAIBUTANE .ottt ittt e e oot es e e e e oo o e h v et e et ee e e e e e e e et e e e e v e e e oo es 1o e e, 28
24 RESEIVOIT A IUIIE ...t et e ettt an e ee 28
2.5, EQUIPEMENES SPECIAUKX. ...tittimitimiit ettt e e s e a b b e 28

B, LIIVMIITATIONS ettt ttttenearsanisises s et s s resess et e varess ssasbss b et eses int orsss donascasmasasbtnnabntorsase raansennressansasaneareasssrannsesnse 28
3.1 Limitations et consignes d BIMPIOT .. ..o et e 28
3.2, Fumeurs 28
33 EQUIPARE MIIIMIUIN ...t e e b s es em s se e e e et e cene e 28

4. DESCRIPTION (VOIF XI-8) .utriiieieicrnciiiniiecemeneescseerssinse resssnesest sieseeseuseesesestasssssscsessesanens .28
41, DHMIEMSHONS ¢eeueetit ettt ittt ettt e oot ettt e ettt £ ettt et b s e e eae £ e e E b et e s kbbb e eb s es b en e e te et e eneemenee e 28
472 Train d'atierrissage ...

43.  Train principal..........
4.4, TrAIN @VANT ..o e e et e 29
4.5, DEDAMEMENT GES OUVEITIES ..oiiiiiiiiieiimieitieioien e ee oo e oeeas e ee et tteetscesarteseabe e s esmes e e aa s s et e msbmasseesrmrs e s eessranns 29

VI - LIMITES D'UTILISATION ..inieieeniennncitiennies e 29

VIl - CONFORMITE AUX BASES DE CERTIFICATION Lo . 29

] - EXEMPTIONS .ottt st m s rem s e s a s dae s s e s s s e mbme e e s 29

2 - EQUIVALENCES DE SECURITE ..ottt srissssassssnacsssossisssssinssasassssmesssstsassassassstsonesssessas essens 29

VIII - LIMITATIONS DE NAVIGABILITE ASSOCIEES A L'ENTRETIEN ..ot sen s 30

IX - AUTRES LIMITATIONS reeereteantsnnseeresentians 30

X - CONDITIONS DE PRODUCGTION ...ttt rcrecsccennte e sh et rasassessmsn s eesse s s aeer e sete s sessneesossesanasasese 30

X1 - DIFFERENCES ENTRE LES MODELES ...t cseeescone e e 31

1. L’avion SOCATA TB 9 differe de I’avion SOCATA TB 10 ...t csesise e sieas 3

2. L’avion TB 20 différe de I’avion TB 10 ...t sessvsesnes s ssai s s st snssrasmssasssssanens s sssnasnen 31

3. Lavion TB 2T différe de Pavion TR 20 .ottt et e s s et et eaem e ane et e e nreaaensenas 31

4. L’avion TB 200 différe de Pavion TB 10 .ottt e sen e e seane e e sensanes 31




Fiche de Navigabilité n® 165 - Ed. 20 - 10/2001 Page 5

[- AVION SOCATA TB 10

I. DOMAINE DE CERTIFICATION
1.1. Conditions techniques applicables

Conditions technigues générales du réglement FAR Part 23 avec amendements 23-1 4 23-16
ques g g
(catégories "Normale" et "Utilitaire").

1.2. Vitesses limites en catégories '""N'' et "U" (vitesses air en km/h)

v, (vitesse de calcul en piqueé) ..o 345
Ve (vitesse a ne jamais d€passer) ..........occeimrirriicciiiee e, 306
V, (vitesse de calcul en CroISIEre) ........ccooviivviiiiieee e 238
Vo (vitesse maximale de CroiSiere).....c.ocooevveiiiieroie oo 238
v, (vitesse de calcul de ManEUVIC) .....c.oooeeiriiiii e e 227
Ve (vitesse maximale volets SOTSY ........cooovviiviiveiiieieee e 176

1.3. Facteurs de charge limites de calcul a a masse maximale autorisée

1.3.1. En catégorie "N"

Volets escamotés n=138 - 1,5
Volets sortis n=+2 -0

1.3.2. En catégorie "U"
Volets escamotés n=1+44 - 1,8

Volets sortis n=+2 -0

1.4. Masse et centrage

1.4.1. Masses maximales autorisées au décollage et a P’atterrissage

1.4.1.1. En catégorie "N"

a) Jusqu’a I’avion n°822 sauf n°804, 807, 808 et 816 4 819
AU dE€COlage ..o e 1150 kg
8 VAMEITISSAZE «..eiviiviiiit ittt ettt et ae e e e e 1092 kg

b) A partir de [’avion n°823 et n°804, 807, 808 et 816 a 819
AU dECONIAZE. ... e,
a I’atterrissage

1.4.1.2. En catégorie "U"

au décollage et a ['atterrissage ............... e e 1070 kg
1.4.2. Références et limites de centrage
1.4.2.1. Origines des distances : face avant de la cloison pare-feu.

1.4.2.2. Mise a niveau : longeron supérieur de fuselage horizontal
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

t.4.2.3. Limites de centrage

a) Catégorie "N"

Limite avant :

f,144 m en arriére de la référence 3 1 150 kp jusqu'au n® 947 inclus
1,083 m en arriére de la référence a 1 150 kg a partir du n® 948
1,010 m en arriére de la référence 2 1 070 kg

0,949 m en arriére de la référence & 970 kg ou moins

Limite arriére :
1,205 m en arriére de la référence 4 toutes les masses.

b) Catégorie "U"

Limite avant :

1,035 m c¢n arriére de laréférence a 1070 kg
0,974 m en arriére de la référence a 1020 kg

0,949 m en arriere de la référence a 970 kg ou moins

Limite arriere :
1,205 m en arriére de la référence a toutes les masses.

Nombre de siéges
Avant : 2 sitges a 1,165 m
Arriére : 2 ou 3 siéges selon aménagement commercial 4 2,095 m, avec masse maximale des trois
passagers limitée & 206 kg.
Bagages (dans les limites autorisées de masse et de centrage)
1.4.4.1. Bagages derriére banquette
a) Jusqu'a ’avion n°399 et ’avion n°413
Zone 1 : masse maximale 30 kg 42,465 m

Zone 2 : masse maximale 10 kg 42,965 m

b) A partir de I’avion n®400 sauf I’avion n°413
Masse maximate 65 kg 4 2,600 m

1.4.4.2. Version cargo (sans banquctte)
Masse maximale : 260 kg a 1,900 m

Carburant

Masse de carburant maximale : 147 kg a 1,075 m
(non compris le carburant inutilisable).

Masse a vide

l.a masse a vide doit inclure la masse de carburant inutilisable de 4,3 kg a 1,075 m et le plein d'huile
(7.2 kg a- 0,605 m)
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2. EQUIPEMENTS
2.1. Moteur
Moteur LYCOMING-0-360-A 1AD

Carburateur MARVEL SCHEBLER MA 4-5
Carburant : essence aviation indice d’octane minimal 100

Huile : Au-dessus de 15°C SAE 50
de-1la+32°C SAE 40
de-16a+21°C SAE 30
au-dessous d¢ - 12°C SAE 20
Capacité réServoir.........ccovveriviienivcrs s 7,6 litres a - 0,605 m
dont consommable......................c.oceo... ... 5. S litres a - 0,605 m

L.imitations moteur
Décollage et maximum continu (*) 2700 t/mn (135 kW)

(*) Pour avion TB10 muni de V'option D852 " Réduction de bruit pour I'Allemagne :

l.abel " Blue Angel ".

Décollage : 2700 t/mn (135 kW)
Maxi continu : 2450 t/mn
Température culasse maximale : 260°C
Huile :  pression normale : de 4,2 46,2 bars
pression minimale : 1,7 bar
température maximale : 118°C
pression d’essence minimale : 0,035 bar

2.2. Hélice

2.2.1. Fabricant hélice
HARTZELL
2.2.2. Modéle hélice
HC-C2YK-1 BF/F 7666 A-2
2.2.3. Diamétre

maximum : 1,88 m
ninimum : 1,83 m

2.2.4. Calage 2 0,762 m

Petit pas : 13,5°
Grand pas : 31°

2.2.5. Régulateur

Fabricant : HARTZELL
Type : F4-4A ou F4-26
ou : F4-4AZ ou F4-18

Nota: éviter Vutilisation continue entre 2000 et 2250 t/mn

RPN —_—
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2.3. Réservoir carburant

2 réservoirs de voilure

- capacité utilisable

2.4. Réservoir d’huile

Incorporé au moteur (voir 2-1).
2.5. Equipements spéciaux

Avertisseur de décrochage.

- capacité totale

Option "Echappement silencieux” n“ A 887.

3. LIMITATIONS

3.1. Limitations et consignes d’emploi

210 litres (2 x 103 1)
204 litres (2 x 102°1)

Les limites d’emploi, les vitesses limites indiquées repérées sur V'anémometre, le plan de chargement et les

3.2. Fumeurs

Autorisés (cendriers A bord).

3.3. Equipage minimum

1 pilote.

4. DESCRIPTION

plaquettes indicatrices d’emploi et de limitation figurent dans le manuel de vol approuvé.

Penta-place - Monomateur - Construction métallique - Monoplan aile basse - T'rain d’atterrissage tricycle fixe.

4.1. Dimensions
Envergure
Longueur
i Hauteur
! Surface alaire
4.2. Train d’atterrissage
Voie

4.3. Train principal

Roue
Pneumatique

4.4. Train avant

Roue
Pneumatique

989 m
7,75 m
3,02m
11,9 m?

6.00-6
6.00 -6 6PR

5.00 -5
5.00 - 5 6PR
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4.5.

Débattement des gouvernes

Profondeur (référence des angles : longeron supéricur de fuselage)

- a cabrer : -17° i1°
- a piquer : +o2s 4 1

Tab de profondeur (référence des angles : corde de profil de la profondeur)
Avec la profondeur cn butée a cabrer

- butée tab a cabrer _2.5¢ +0.5°
- butée tab a piquer S 170 11,5

Ailerons (référence des angles : corde de ["aile)

- vers le haut : 15° i],5°
- vers le bas : 15° ~ },8¢

Direction (référence des angles : corde de la dérivce)
- gauche et droite : 25¢ +2°
Volets hypersustentateurs (référence des angles : corde de P'aile)

- plein braquage : 25.5¢ +0,5°
- 1°
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Il - AVION SOCATATB 9

1.

DOMAINE DE CERTIFICATION

1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

Conditions techniques applicables

Conditions techniques générales du réglement FAR Part 23 avec amendements 23-1 & 23-16 (catégories
"Normale" et "Utilitaire").

Vitesses limites en catégories " N ' et " U " (vitesses air en km/h)

vV, (vitesse de calcul en piqué) ..o 340
Vi (vitesse a ne jamais dépasser)..

V, (vitesse de calcul en croiSiere) ............c..ocooviiiveeeee e 238
Vi {(vitesse maximale de Crofsiere) ... 238
v, (vitesse de calcul de manceuvre) .......... s 227
Vi (vitesse maximale vOlets SOTHIS) ...ooivviovviieicie e e ceeee e 176

Facteurs de charge limites de calcul a4 12 masse maximale autorisée

1.3.1. En catégorie " N"

Volets escamotés n=

+38 -1.5
Volets sortis n=+2 -0
[.3.2. En catégorie " U"
Volets escamotés n=4+44 -18
Volets sortis n=t2 -0

Masse et centrage

1.4.1. Masse maximale autorisée au décollage et a I’atterrissage

En catégorie " U™ el "N ™ ()i 1060 kg

(*) Pour avion TB9 muni de l'option n° D856 " Limitation Spéciale de Nuisances "
En catégorie " U™ et "N " e 955 kg

1.4.2. Références et limites de centrage
1.4.2.1. Origine des distances : face avant de la cloison pare-feu.
1.4.2.2. Mise a niveau : longeron supérieur de fusclage horizontal.
1.4.2.3. Limites de centrage
Catégorie "N" et "U"

Limite avant :
1,050 m en arriére de la référence a 1060 kg
0,974 m en arriére de la référence & 970 kg ou moins

Limite arriére :
1,205 m en arriére de la référence a toutes les masses.
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

Nombre de siéges

Avant : 2siegesa 1,155 m
Arriere (¥):
- chargement normal : 2a2,035m

- chargement exceptionnel : 322,035 m avec masse maximale limitée a 175 kg

(*) pour avion TB9 muni de I opnon n® D856 " Limitation spéciale de Nuisances "
Arriére : 2 siéges & 2,035 m avec masse maximale Jimitée a ;
120 kg en catégoric "N "
100 kg en catégorie " U ".

Bagages (dans les limites autorisées de masse et de centrage)

[.4.4.1. Bagages derriére banquette

a) Jusqu'a ’avion n® 399 et I'avion n° 413
Masse maximale 40 kg a+ 2,600 m

b) A partir de I'avion n°400 sauf I'avion n°413
Masse maximale 65 kg a + 2,600 m

[.4.4.2. Version cargo (suns banguette) (*)

Masse maximale : 200 kg a + 2,000 m

(*) pour avion TB9 muni de l'option n® D856 “Limitation spéciale de Nuisances" Masse maximale :

120 kg & + 2,000 m
Carburant
Masse de carburant maximale :
109 kg a 1,075 m (non compris le carburant inutilisable)

ou 147 kg a 1,075 m (non compris le carburant inutilisable) (si option 558 installée).

Masse a vide

La masse a vide doit inclure la masse de carburant inutilisable de 4,3 kg 4 1,075 m et le plein d'huile

(7,2 kg a- 0,605 m).

2. EQUIPEMENTS

2.1.

Moteur

Moteur L.YCOMING-0-320-D2A (hélice a pas fixe) ou 0-320-D 1A (hélice & pas variable)

Carburant :  essence aviation indice d octane minimal 100

Huile : au-dessus de 15°C SAE 50
de-1a+32°C SAE 40
de-18a+21°C SAE 30
au-dessous de - 12°C SAE 20
Capacité réSErVOIr ......coovvicies v e ieecieas e BTN 7,6 litres a - 0.605 m

dont consommable

5,5 litres a - 0,605 m

AR
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Limitations moteur

Décoallage et maximum continu (¥) : 2700 t/mn (120 kW)
Température culasse maximale : 260°C
(*)a) Pouravion TB 9 muni de 'option n® D840 "Limitation Spéciale de Nuisances" :
Décotlage et maximuim continu : 2600t/ mn (116 kW)
b) Pour avion TB 9 muni de I'option n® D851 "Réduction de bruit pour |'Allemagne Label "Blue Angel”.
Décollage : 2600 t/mn (116 kW)
Maxi continu : 2 550 t/mn
Huile : pression normale : de 4,2 4 6,2 bars
pression minimale : 1,7 bar
température maximale : 118°C
pression d’essence minimale : 0,035 bar

2.2. Hélice

2.2.1. Avions jusqu'au n° 878 inclus sauf n° 765

2.2.1.1. Fabricant hélice

SENSENICH
a) Modéle hélice : 74DM6 S8 061
b) Diamétre
maximum : 1,88 m
minimum : 1,83 m

¢) Régime au point fixe plein gaz au niveau de la mer :
minimum : 2200 t/mn
maximum : 2 400 /mn

2.2.1.2. ou Fabricant hélice (option 575)

HARTZELL
a) Modéle hélice : HC-C2YL-1 BF/F 7663 A-4
b) Diamétre

maximum : 183 m

minimum : 1.78 m

c) Calage des pales d'hélices a 0,686 m

Petit pas : e
Grand pas : 26° 06’

d) Régulateur
Fabricant : HARTZELL
TYPE : F4-4A ou F4-27
ou : F4-4AZ ou F4-18

2.2.2. Avions a partir du n° 879 et n°® 765 (modification 72)

Fabricant hélice

SENSENICH
a) Modele hélice : 74 DM6 S8 034
b) Diametre

maximum . 1.88 m

minimum : 1,83 m

¢ s o e
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¢) Régime au point fixe plein gaz au niveau de fa mer :
minimum : 2200 ¥mn
maximum : 2400 t/mn

2.2.3. Avions a partir du n® 1851, et en rétrofit a partir du 948 et les numéros 828 et 849 (modification 139)

Fabricant : SENSENICII

a) Modéle hélice : 74 DM6 S8 058
b) Diamétre
maximum : 1,88 m
minimum : 1,83 m

¢) Régime au point fixe plein gaz au niveau de la mer :
minimum : 2 300 ¥/mn
maximum : 2500 t/mn

2.3. Réservoirs carburant

2 réservoirs de voilure - capacité totale c 158 lires 2 x 79 1)
ou 210 litres (2 x 105 1) option 558
- capacité utilisable 2152 lires 2 x 76 1)
ou 204 litres (2 x 102 1) option 558

2.4. Réservoir d’huile
Incorporé au moteur (voir 2-1).
2.5. Equipements spéciaux

Avertisseur de décrochage.
Option "Echappement silencieux" n® A 890.

3. LIMITATIONS
3.i. Limitations et consignes d’emploi

Les limites d’emploi, les vitesses limites indiquées repérées sur I’anémomeétre, le plan de chargement et les
plaquettes indicatrices d’emploi et de limitation figurent dans le Manuel de vol approuvé.

3.2. Fumeurs
Autorisés (cendriers a bord)
3.3. Equipage minimum

1 pilote.

4. DESCRIPTION (VairI-4etXl-1)

4.1. Dimensions

Envergure . 9.89m
Longueur : 7,72 m
Hauteur : 3,02m

Surface alaire : 11,9 m?
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4.2. Train d’atterrissage
Voie 1233 m
4.3. Train principal

Roue : 6.00-6
Pneumatique : 15x6.00-64PR

4.4, Train avant

Roue :5.00-5
Pneumatique :5.00 - 5 6PR

4.5. Carénages de roues

l.e montage des trois carénages de roues est impératif avec les hélices -
- SENSENICH 74 DM6 S8 061
-HARTZELL HC - C2YL - I BF/F 7663 A 6 4
- SENSENICH 74 DM6 S8 058

4.6. Débattement des gouvernes

Profondeur (référence des angles : longeron supérieur de fuselage)

- a cabrer R A 1 1°
- & piquer + 027 e

Tab de profondeur (référence des angles : corde de profil de la profondeur) Avec 1a profondeur en butée a

cabrer.
- butée 1ab a cabrer T -2,5° £0,5°
- butée tab a piquer =170 21,50

Ailerons (référence des angles : corde de I'aile)

- vers le haut o 15° 41,50
- vers le bas 15 £1)5°

Direction (référence des angles : corde de la dérive)
- gauche et droite T 25° x2°

Volets hypersustentateurs (référence des angles - corde de I’aile)
- Avion jusqu'au n® 878 sauf n® 765

- plein braquage S 7L 0.5

.10
- Avion a partir n” 879 et n® 765

<]
- plein braquage . 2550 " 0.5
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I - AVION SOCATA TB 20

1. DOMAINE DE CERTIFICATION
1.1. Conditions techniques applicables

- Conditions techniques générales du réglement FAR Part 23 avec amendements 23-1 & 23-16 (catégorice
"Normale")

- Condition technique complémentaire : paragraphe 23.1581 amendement 21.

- Condition technique spéciale :

Le train d'atterrissage €tant maintenu en position haute par la seule pression hydraulique, les exigences des
paragraphes 23.143 et 23.729 sont modifiées comme suit :

a - la vitesse "1,6 VS1" est remplacée par " VNO " dans 23.729 (a)

b - la condition 23.143 ¢n ce qui concerne la sortie de train est vérifiée jusqu'a VNO.

1.2. Vitesses limites (vitesse indiquée sauf indication contraire)

a) Avions jusqu'au n° 587 et non équipés de la modification n° 50
Masse maximale au décollage et a I'atterrissage : 1335 kg

vV, (vitesse de calcul en piqué) ... 390 km/h (V conventionnelle)
V.  (vitesse a ne jamais d€passer).........oooovvvorieniiciiciiiinin, 350 km/h
V. (vitesse de calcul en Croisiere)........o.oooiviciinenireeiece 280 km/h (V conventionnelle)
Vi, (vitesse maximale de CrOiSIEre) .......cooovvonioeiiciiienicicnn, 280 km/h
vV, (vitesse de calcul de manceuvre)........ccooiviiiiceviieecieeee. 235 km/h
V.. (vitesse maximale volets sortis)............ 185 km/h
V.. (vitesse maximale train d'atterrissage sorti}.............c..coooeee. 260 km/h
V, (vitesse de manceuvre des trains d'atterrissage)..................... 240 km/h

b) A partir de 'avion n° 588 ainsi que ceux équipés de la modification n® 50
Masse maximale décollage : 1400 kg - Masse maximale a 'atterrissage : 1335 kg
jusqu'au n° 878 sauf n° 823 a 849

vV, (vitesse de calcul en piqué) ...........oooviiiiiie 390 km/h (V conventionnelle)
V. (vitesse ane jamais dépasser)..............cooeeniiiiiiiieniennnns 347 km/h
V, (vitesse de calcul en CroiSiere).......cooeveeeinv e, ... 280 km/h {V conventionnelle)
V., (vitesse maximale de CroiSiere) ..o, .. 278 km/
V,  (vitesse de caicul de manceuvre)................... s 240 km/h
V..  (vitesse maximale volets SOMtS)... ... oo 191 km/h
V,. (vitesse maximale train d'atterrissage sorti)..... 258 km/h
V,, (vitesse de manceuvre du train d'atterrissage) 239 km/h

¢) A partir de I'avion n°® 879 et n® 8§23 a 849
Masse maximale au décollage et a I'atterrissage : 1400 kg

V,  (vitesse de calcul en piqué) ..o 390 km/h (V conventionnelle)
V.. (vitesse a ne jamais dépasser)......... s 347 km/h
A\ (vitesse de calcul en croisiere).........coooevveveeeninne. e 280 km/h (V conventionnelle)

Ve (vitesse maximale de Croisiere) ............ oo i 278 km/h

V,  (vitesse de calcul de manceuvre)........ ..o, 240 km/h
Vi (vitesse maximalce volets sortis)
- en position décollage...............ooo . . 240 km/h
- €N POSItION AHETTISSARZE ..o.o.. v eveerieiiies oo 191 km/h
Vi  (vitesse maximale train d'attertissage sorti).....oc. voviii oo, 258 km/h

<

o (vitesse de manceuvre des trains d'atterrissage).. ... ... 239 km/h
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1.3. Facteurs de charge limites de calcul 4 la masse maximale autorisée

Volets escamotés n=+38 - 1.5
Volets sortis n=12 -0

1.4. Masse et centrage

1.4.1. Masse maximale autorisée

a - Avions non équipés de la modification n° 50

- au décollage et a I’atterrissage : 1335 kg

b - A partir de I'avion n° 588 ainsi que ceux équipés de la modification n° 50
jusqu'au n° 878 sauf n® 823 a 849

- au décollage : 1400 kg
- a I’ atterrissage : 1335 kg

¢ - A partir de I'avion n° 879 et n°® 823 4 849
Masse maximale au décollage et a Patterrissage : 1400 kg

1.4.2. Références et limites de centrage
1.4.2.1. Origines des distances : face avant de la cloison pare-feu.
1.4.2.2. Mise a niveau : longeron supérieur de fuselage horizontal.

1.4.2.3. Limites de centrage

a - Avions jusqu'au n° 587 et non équipés de la modification n°® 50
Masse maximale au décollage et a Patterrissage : 1335 kg

Limite avant :

1,080 m en arriere de la référence a 1 335 kg

0,961 m en arriere de la référence a 1 200 kg

0,937 m en arriére de la référence 3 900 kg ou moins

Limite arriére :
1,205 m en arriére de la référence a toutes les masses.

=
\

Avions équipés de la modification n°® 50 et dont le numéro de série est compris entre 1 et 587
inclus

Limite avant :

1,080 m en arriere de Jaréférence de 1 335 kg a 1 400 kg
0,961 m en arriére de la référence a1 200 kg

0,937 m en arriere de laréférence a 900 kg ou moins

Limite arriére :
1,205 m en arriére de la référence a toutes les masses.

¢ - A partir de l'avion n° 588 inclus

Limite avant :

1,071 m en arriere de la référence a 1400 kg

0,949 m en arriere de la référence a 1250 kg

0,913 m en arriére de la référence a 1000 kg ou moins

Limite arriére :
1,205 m en arriére de la référence a toutes les masses.
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1.4.3. Nombre de si¢ges

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

Avant : 2siégesa 1155 m
Banquette arriére :
- avec 2 ceintures : 2 sieges a 2,035 m

- avec 3 ceintures : 3 siéges a4 2,035 m avec masse la maximale limitée a 231 kg

Bagages (dans les limites autorisées de masse et de centrage)
7 4.4.1. Bagages derriére banquette

a) Jusqu’a Pavion n°399 et I’avion n* 413
Masse maximale 50 kg & +2,600 m

b) A partir de I’avion n®400 sauf I'avion n°413
Masse maximale 65 kg 32,600 m

1.4.4.2 Version cargo (sans banquetie)
Masse maximale : 260 kg 4 1,900 m
Carburant
Masse de carburant maximale : 235 kg & 1,085 m (non compris le carburant inutilisabic).

Masse a vide

La masse & vide doit inclure la masse de carburant inutilisable de 7,2 kg a 1,085 m et le plein d'huile
(11,3 kg a - 0,600 m).

2. EQUIPEMENTS

2.1. Moteur

Moteur LYCOMING 10-540-C4D5D ou 10-540-C4B5D avec l'option A865

Carburant : essence aviation indice d’octane minimal 100

Huile : MIL - L - 6082 MIL - L - 22851

Minérale pour Dispersante

50 premicéres heures apres 50 heures

Température exi.

Toutes températures SAE 15WS0 ou SAE20WS0
Au-dessus de 27°C SAE 60 SAE 60

Au-dessus de 15°C SAE 50 SAE 40 ou 50

De 1°C 4 +32°C SAE 40 SAE 40

De - 18°C a - 21°C SAE 30 SAE 30, SAE 40 ou SAE 20W40
De - 18°C a - 32°C SAE 20W50 ou SAE 15W50
En-dessous de - 12°C SAE 20 SAE 30 ou SAE 20W30
CAPACIE TESEIVOIT ...t et e erenieree s 11,3 litres a - 0,600 m

dont consommable ..o e 8.9 litres a - 0.600 m

Limitations moteur
Décollage et maximum continu 2,575 /mn (184 kW)

ou 2500 t/mn (174 kW) dans le cadre de 'option n® OPT 10-77-001A
"Réduction de bruit (2500 vmn)"

Température culasse maximale  :© 260°C

st R =
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2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

tHuile :

pression normale : de 4,1 4 6.2bars
pression minimale : 1,7 bar
température maximale : 118°C

1élice

2.2.1. Fabricant hélice: HARTZELIL.

a) Modéle hélice : HC-C2YK- 1 BF/F 8477 - 4

b) Diametre
maximum 2,03 m
minimum : 1.98m

¢) Calagea0,762 m

Petit pas : 15¢
Grand pas 317
d) Régulateur
[Fabricant : WOODWARD
Type : E 210681
ou M 210681
ou C 210761
ou F 210761

2.2.2. (Option n° OPT 10-61-001) Fabricant hélice : HARTZELL

a) Modéle hélice HC-C3YR-1RF/F-7693F
ou HC-C3YR-IRF/F-7693FB

b) Diameétre
maximum : 1,98 m
minimum : 1,93 m

c) Calage a 0,762 m
Petit pas : 13°
Grand pas : 31°

d) Régulateur - Fabricant WOODWARD

Type : E 210681
ou M 210681
ou C 210761
ou F 210761
Réservoirs carburant
2 réservoirs de voilure - capacité totalc o336 lires(2x 168 1)
- capacité utilisable  : 326 litres (2 x 163 1)

Réservoir d'huile
Incorporé au moteur (voir 2-1).
Equipements spéciaux

Avertisseur de décrochage.
Option "Echappement silencieux" n® 888,
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3. LIMITATIONS

3.0,

Limitations et consignes d’emploi

Page 19

Les limites d’emploi, les vitesses limiles indiquées repérées sur I'anémométre, fe plan de chargement et les

plaquettes indicatrices d’emploi et de limitation figurent dans le manuel de vol approuvé.

3.2. Fumeurs

Autorisés (cendriers a bord)

3.3. Equipage minimum

| pilote.

4. DESCRIPTION (VOIR 1-4 et XI-2)

4.1.

4.3.

4.4,

Dimensions

Envergure : 985 m
L.ongueur : 7,75 m
Hauteur : 2,85 m
Surface alaire : 11,9 m?

. Train d’atterrissage

Voie : 2,17 m
Train principal

Roue : 6.00-6
Pneumatique : 15x 6.00- 6 6PR

Train avant

Roue : 5.00-5
Pneumatique : 5.00 - 5 6PR

. Débattement des gouvernes

Profondeur (référence des angles : longeron supérieur de fuselage)

- a cabrer : - 16°
- a piquer : + 3¢

Tab de profondeur (référence des angles : corde de profil de 1a profondeur) Avec ta profondeur en butée a cabrer.

a - Avions non équipés de la modification n° 50

- butée tab a cabrer
- butée tab a piquer
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b - A partir de Pavion n° 588 ainsi que ceux équipés de la modification n° 50
- butée tah a cabrer o Q° +(,5°
- butée tab a piquer D= s +1.5°

Ailerons (référence des angles : corde de Paile)
- vers le haut N = 1,5°
- vers le bas M e 1,5

Direction (référence des angles : corde de la dérive)
- gauche et droite . 950 1+ 90

Trim de direcrion (référence des angles : corde de la gouverne)
- virage a gauche - 10° 12
- virage a droite T+ 25" i2°

Volets hypersustentateurs (référence des angles : corde de I'aile)
- plein braquage o 40° (+0,5°, - 1)

st ¢
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IV - AVION SOCATA TB 21
1. DOMAINE DE CERTIFICATION
1.1. Conditions techniques applicables
- Conditions techniques générales du réglement FAR Part 23 avec amendements 23-1 2 23-16
(catégorie " Normale ")
- Condition technique complémentaire : paragraphe 23.1581 amendement 21.
- Condition technique spéciale :
Le train d'atterrissage étant maintenu en position haute par la seule pression hydraulique,
les exigences des paragraphes 23.143 et 23.729 sont modifiées comme suit :
a - la vitesse "1,6 VSI" est remplacée par " VNO " dans 23.729 (a)
b - la condition 23.143 en ce qui concerne la sortie de train est vérifiée jusqu'a VNO.
1.2. Vitesses limites (vitesses indiquées sauf indication contraire)
1.2.1. Jusqu'a l'avion n° 878
vV, (vitesse de calcul en piqué)...... ..o 390 km/h (V conventionnelle)
Vi (vitesse & ne Jamais dépasser)........ccoceeervairriirieeniieerenss 347 km/h
V. (vitesse de calcul en Croisiére)..........ccooveeeiveeiicieiinieeenn. 280 km/h (V conventionnelle)
Vio (vitesse maximale de CroiSiere) ............cooeevvveerioieerceennnnns 278 km/h
vV, (vitesse de calcul de Man@UVIe).........ccooveevieiiriienrie i, 240 km/h
Vi (vitesse maximale volets SOrtis).....c.ccooirveoreeiiirreer e, 191 km/h
Vi (vitesse maximale train d'atterrissage sorti).........c........... 258 km/h
Vi (vitesse de manceuvre des trains d'atterrissage) ............... 239 km/h
1.2.2. A partir de P'avion n® 879
vV, (vitesse de calenl en piqué) . ... 390 km/h (V conventionnelle)
V.  (vitesse a ne jamais dépasser) ... 347 km/h
V, (vitesse de calcul en Croisi€re) .........coeeevvceeveiennn 280 km/h (V conventionnelle)
Vo (vitesse maximale de croisiere)...........cccocoovrvnnenrnes 278 kim/h
V,  (vitesse de calcul de manceuvre) 240 km/h
V,. (vitesse maximale volets sortis)
- en position décollage .........ocomiiiiniininiinn 240 km/h
- €N POSItION AUETTISSAZE ...vvvvveveeeeverirerse e 191 km/h
V.. (vitesse maximale train d'atterrissage sorti)................ 258 km/h
V,, (vitesse de manceuvre des trains d'atterrissage) .......... 239 km/h

[.3. Facteurs de charge limites de calcul a 12 masse maximale autorisée

Volets escamotés n-+38 -1,5
Volets sortis n=+2 -0
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[.4. Masse et centrage

1.4.1. Masses maximales autorisées au décollage et a 'atterrissage

a - Jusqu'a I'avion n° 878 inclus

- au décollage . 1400 kg
- A 1 AerTISSAZE coo e . 1335 kg

b - A partir de I'avion n°® 879
-audéecollage .o 1400 kg
- A PATEITISSAZE .o 1400 kg

1.4.2. Références ct limites de centrage
1.4.2.1. Origines des distances : face avant de la cloison pare-feu.
1.42.2. Mise aniveau : longeron supérieur de fuselage horizontal.

1.4.2.3. Limites de centrage

limite avant :

[,071 m en arriére de la référence a 1400 kg

0,949 m en arriére de la référence 3 1250 kg

0,913 m en arriére de la référence a 1000 kg ou moins

limite arriere :
1,205 m en arriére de la référence a toutes les masses.

1.4.3. Nombre de siéges

Avant : 2siggesa 1,155 m
Banquette arriere :

- avec 2 ceintures 12 sieges 22,035 m
- avec 3 ceintures : 3 sieges a 2,035 m avec masse maximale limitée a 231 kg

1.4.4. Bagages (dans les limites autorisées de masse ¢t de centrage)

1.4.4.1. - Bagages derriére banquette
Masse maximale 65 kg 4 2,600 m

1.4.4.2. - Version cargo (sans banquetie)
Masse maximale : 260 kg & 1,900 m

1.4.5. Carburant
Masse de carburant maximale : 235 kg & 1,085 m (non compris le carburant inutilisable).
1.4.6. Masse a vide

La masse & vide doit inclure la masse de carburant inutilisable de 7,2 kg a 1,085 m et le plein d'huile
(11,3 kg & - 0,600 m).

e+
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2. EQUIPEMENTS
1.1. Moteur

Moteur : LYCOMING T10-540-AB1TAD
Carburant : essence aviation indice d’octane minimal 100
Huile : MIL - L - 6082 MIL - L. - 22851

Minérale pour Dispersante

50 premicres heures aprés 50 heures
Température ext.
Toutes températures SAE 15WS0 ou SAE 20W350
Au-dessus de 27°C SALE 60 SAE 60
Au-dessus de 15°C SAE 50 SAE 40 ou 50
De 1°Ca +32°C SAE 40 SAE 40
De - 18Ca+21°C SAE 30 SAE 30, SAE 40 ou SAE 20W40
De-18°Cat 32°C SAE 20W50 ou SAL 15W50
En-dessous de - 12°C SAE 20 SAE 30 ou SAE 20W30
Capacité TSEIVOIT ..ooo.viovveireiitccnreececie e, : 11,3 litresa- 0,600 m
dont consommable .........ccoooeviiiiini ; 5.8 litres a4 - 0,600 m

Limitations moteur :

Décollage et maximum continu : 2575 t/mn (184 kW)

Température culasse maximale : 260°C

Huile : pression normale : de 3,8 4 6,55 bars
pression minimale : 1,7 bar
température maximale : 118°C
pression d'admission maximale : 1290 mbar (38,0 in.Hg)
température gaz échappement
maximale : 899°C

2.2. Hélice
2.2.1. Fabricant hélice HARTZELL
Modéle hélice : HC-C2YK-1 BF/F 8477 - 4

a) Modeéle hélice HC-C3YR-1RF/F-7693F
ou HC-C3YR-IRF/F-7693FB

b) Diametre
Maximum : 203 m
Minimum : 1,98 m

¢) Calage 0,762 m
Petit pas : 15°
Grand pas : 31°

d) Régulateur - Fabricant WOODWARD

Type : E 210681
ou M 210681
ou ¢ 210761

ou F 210761

g e T ST e
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2.2.2. (Option n° OPT 10-61-001) Fabricant hélice : HARTZELL

Modéle hélice

a) Modele hélice
ou

b) Diameétre
Maximum : 1,98 m
Mimimum : 193 m

c) Calage 40,762 m
Petit pas : 13
Grand pas : 31

HC-C3YK-1 BF/F-7693F

HC-C3YR-1RF/T-7693F
HC-C3YR-1RF/F-7693FB

d) Régulateur - Fabricant WOODWARD
Type : E 210681
ou M 210681
ou C 210761
ou F 210761
2.2.3. Diameétre
maximum 2,03 m
minimum 1,98 m
2.2.4. Calage 2 0,762 m
Petit pas 15¢
Grand pas 31°
2.2.5. Régulateur
Fabricant : WOODWARD
Type : E 210681
ou M 210681
ou C 210761
ou F 210761

2.3. Réservoirs carburant

2 réservoirs de voilure - capacité totale : 336 litres (2 x 168 1)
- capacité utilisable : 326 htres (2 x 163 1)

2.4. Réservoir d’huile

Incorporé au moteur (voir 2-1).

2.5. Equipements spéciaux

Avertisseur de décrochage

3. LIMITATIONS

3.1. Limitations et consignes d’emploi

Les limites d’emploi, les vitesses limites indiquées repérées sur I'anémometre, le plan de chargement ¢t les
plaquettes indicatrices d’emploi et de limitation figurent dans le Manuel de Vol approuvé
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3.2. Fumeurs
Autorisés (cendriers a bord)
3.3. Equipage minimum

| pilote.

4. DESCRIPTION (Voir XI-3)

4.1. Dimensions

Envergure : 9,85 m
Longueur : 775 m
Hauteur : 2,85 m
Surface alaire : 11,9 m?

4.2. Train d’atterrissage
Voie . 2,17 m
4.3. Train principal
Pneumatique : 15x 6.00 - 6 6PR

4.4. Train avant

Roue : 5.00-5
Prneumatique : 5.00-56PR

4.5. Débattement des gouvernes

Profondeur (référence des angles : longeron supérieur de fuselage)
- & cabrer : - 16° 1 ¢
- & piquer : o3 1 1°

Tab de profondeur (référence des angles : corde de profil de la profondeur) Avec la profondeur en butée 4 cabrer.

- butée tab a cabrer : g° 10,5°
- butée tab a piquer : - 15° + 1,5°
Atlerons (référence des angles : corde de 1'aile)

- vers le haut : 15° + 1,5¢
- vers le bas : 15¢ + [,5°¢

Direction (référence des angles : corde de la dérive)
- gauche et droite : 25¢ £2°

Trim de direction (référence des angles : corde de la gouverne)
- virage a gauche : - 10° 1 2°
- virage a droite : +25° 12°

Volets hypersustentateurs (référence des angles : corde de 1"aile)
- plein braguage : 40° (+0.5° -1%)

rs e T
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V- AVION SOCATA TB 200
I. DOMAINE DE CERTIFICATION

1.1. Conditions techniques applicables

Conditions techniques générales du reglement FAR Part 23 avec amendements 23-1 a 23-16 (catégorie
"Normaie").

1.2. Vitesses limites en catégories " N " (vitesses air en km/h)

Vi, (vitesse de calcul en PIQUE).. ...t e
Ve (vitesse a ne jamais dépasser)....

V. (vitesse de calcul n Croisiere) ........cocooveviiiiciineiie e
Vi (vitesse maximale de croisiere).......c..ooocooi i

vV, (vitesse de catcul de manceuvre)

V., (vitesse maximale VOIELS SOTIS) ....oo.iviiiiiiicee e 176

1.3. Facteurs de charge limites de caleul a Ia masse maximale autorisée

En catégorie " N"

Volets escamotés n=+3,8 - 1,5
Volets sortis n=+2 -0

1.4. Massc ef centrage

1.4.1. Masses maximales autorisées au décollage et a Patterrissage

AU AECONIAZE ... corri e r e e 1150 kg
2 P AEITISSAZE oottt e e 1 150 kg

1.4.2. Références et limites de centrage

1.4.2.1. - Origines des distances : face avant de 1a cloison parc-feu.
1.4.2.2. - Mise d niveau : longeron supérieur de fuselage horizontal.
1.4.2.3. - Limites de centrage

limite avant :

1,083 m en arriere de la référence a 1150 kg

1,010 m en arriére de la référence 4 1070 kg

0,949 m en arriére de la référence a 970 kg ou moins

limite arriére :
1,205 m en arriére de la référence a toutes lcs masses.

1.4.3. Nombre de siéges

Avant 2 siégesa 1,165 m
Arriére . 2 ou 3 sieges selon aménagement commercial a 2,095 m, avec masse maximale des trois

passagers limitée a 206 kg.
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1.4.4. Bagages (dans les limites autorisées dc masse et de centrage)

|.4.4.1.Bagages derriére banquette
Masse maximale 65 kg a 2,600 m

1.4.4.2 Version cargo (sans banquette)

Masse maximale : 260 kg a 1,900 m
1.4.5. Carburant

Masse de carburant maximale : 147 kg a 1,075 m
(non compris le carburant inutilisable).

1.4.6. Masse a vide

La masse a vide doit inclure la masse de carburant inutilisable de 4.3 kg 4 1,075 m et le plein d'huile
(7,2 kg a- 0,605 m).

2. EQUIPEMENTS
2.1. Moteur

Moteur LYCOMING 10-360-A1B6
Carburant :  essence aviation indice d’octane minimal 100

Huile : au-dessus de 15°C SAE 50
de- 1a+32°C SAE 40
de-18a+21°C SAE 30
au-dessous de - 12°C SAE 20
Capacité FESETVOIT ...t e 7,6 litres a - 0,605 m
dont consommable ..., 35 Mitres @ - 0,605 m

Limitations moteur

Décollage et maximum continu(*) : 2 700 t/mn (149 kW) 200 tIP
(*) a) Pour avion TB200 équipe de l'option n°® 0849
| Décollage : 2700 t/mn (149 kW)
: Maximum continu : 2 600 t/mn (144 kW)

b) Pour avion TB200 équipé de I'option n° D8€3
Réduction de bruit ; Label "Blue Angel”

‘ Décollage : 2 700 t/mn (149 kW)
1 Maximum continu : 2 500 t/mn
i‘ Température culasse maximale : 260°C
‘\ Huile :  pression normale : de 3,8 a 6.6 bars
pression minimale : 1,7 bar
température maximale : 118°C

2.2. Hélice

2.1. Fabricant hélice HARTZELL

2.2.2. Modéle hélice

HC-C2YK-1 BF/F 7666 A-2
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2.2.3. Diametre

maximum : 1,88 m
minimum : 1,83 m

2.2.4. Calage 20,762 m
Petit pas : 13,5
Grand pas : 3te

2.2.5. Régulateur

Fabricant : WOODWARD
Type : A210776

2.3. Réservoirs carburant

2 réservoirs de voilure - capacité totale : 210 Titres (2 x 105 1)
- capacité utilisable  : 204 hitres (2 x 102°1)

2.4. Réservoir d’huile

Incorporé au moteur (voir 2.1).
2.5. Equipements spéciaux
Avertisseur de décrochage
3. LIMITATIONS

3.1. Limitations et consignes d’emploi

Les limites d’emploi, les vitesses limites indiquées repérées sur I’anémométre, le plan de chargement et les
plaquettes indicatrices d’emploi et de limitation figurent dans le manue) de vol approuvé.

3.2. Fumeurs

Autorisés (cendriers a bord)
3.3. Equipage minimum
| pilote.
4, DESCRIPTION (voir X1-4)
Penta-place - Monomoteur - Construction métallique - Monoplan aile basse - Train d’atterrissage tricycle fixe.

4.1. Dimensions

Envergure : 9,89 m
Longueur : 7,75 m
Hauteur : 3.02m
Surface alaire : 11,9 m?

4.2. Train d’atterrissage
Vaoie : 233m
4.3. Train principal

Roue : 6.00-6
Pneumatique : 6.00-6 6PR
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4.4. Train avant

Roue : 5.00
Pneumatique : 5.00-5 6PR

4.5. Débattement des gouvernes

Profondeur (référence des angles : longeron supérieur de fuselage)

- a cabrer : -17° B
- a piquer : P20 + 1

Tab de profondeur (référence des angles : corde de profil de la profondeur) Avec la profondeur en hutée A cabrer

- butée tab a cabrer : -2,5° +0.5°
- butée tab & piquer : -17° 11,5°

; Adilerons (référence des angles : corde de ['aile)

- vers le haut : 150 +1,5¢
- vers le bas : 15¢ 1 1,5°

Direction (référence des angles : corde dc ta dérive)
- gauche et droite : 25% 1 2e
Volets hypersustentateurs (référence des angles : corde de Iaile)

- plein braquage : 25,5¢ (-1°,10,5%)

VI - LIMITES D'UTILISATION

6.1. - Les avions TB sont certifiés en catégoric normale (et utilitaire pour les TB10 et TB9). Dans tous les cas la
vrille est interdite.

6.2.- les avions TB sont approuvés pour opérations de jour et de nuit dans les conditions suivantes lorsque les
équipements et instruments appropriés exigés par les réglements de navigabilité et opérationnels sont
approuves, installés et en condition de bon fonctionnement :

- vol & vue et aux instruments

- vol en conditions givrantes interdit
- vol en conditions givrantes avec option n® 687 pour TB20 et TB21 exclusivement.

VIii - CONFORMITE AUX BASES DE CERTIFICATION
1 - EXEMPTIONS
Avions TB10 et TB9

a) - Dérogation accordée pour FAR 23-177-a-2 : existence d'une légére instabilité en roulis dans la configuration
de l'avion correspondant a la remise des gaz a l'atterrissage

Justification : compte tenu de I'attention apportée par un pilote an controle latéral dans unc telle phase de vol,
fa dérogation a été accordée.

b) - Dérogation accordée pour FAR 23-1401-f  Tintensité lumineuse du feu anti-colliston LABINAL 32-72-11
avec verrine de couleur rouge est inféricure & cefle exigée par le réglement.

2 - EQUIVALENCES DE SECURITE : néant.
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VIill - LIMITATIONS DE NAVIGABILITE ASSOCIEES A L'ENTRETIEN

Les limites de vie sont données dans le Manuel d'Entretien au chapitre 4 approuvé par la DGAC :

-TB10:  Manuel d'Entretien TBI0 révision 4 d'avril 1995 approuvée DGAC le 11/6/96
suivantes.

-TB9: Manuel d'Entretien TB9 révision 4 d'avril 1995 approuvéc DGAC le 11/6/96
suivantes.

-1B20:  Manuel d'tintretien TB20 révision 4 d'avril 1995 approuvée DGAC le 11/6/96
sutvantes.

-TB21: Manuel d'Entretien TB21 révision 4 d'avril 1995 approuvée DGAC le 4/3/96
suivantes.

- TB200: Manuel d'Entretien TB200 révision 4 d'avril 1995 approuvée DGAC le 11/6/96
suivarntes.

1X - AUTRES LIMITATIONS

Voir Manuel de Vol approuvé DGAC.

X - CONDITIONS DE PRODUCTION

et

C

et

et

et

révisions

révisions

révisions

révisions

révisions

Depuis te 14/6/1991 les avions SOCATA, tous modéles, sont produits dans le cadre de l'agrément de production

P01 délivré par la DGAC le 14 juin 1991.
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X1 - DIFFERENCES ENTRE LES MODELES
1. L’avion SOCATA TB Y différe de ’avion SOCATA TB 10 par :

1.1. Lemoteur : LYCOMING 0-320-D2A de 120 kW au lieu de
0-360-A1AD de 135 kW.

1.2. Lacapacité des réservoirs de carburant qui est de 152 litres au lieu de 204 litres utilisables.
1.3. Les pneus du train principal qui sont des {5-6-00-6 4PR au lieu de 6-00-6 6PR.

I.4. Les si¢ges avanl et banquette arriére.

2. L’avion TB 20 différe de Pavion TB 10 par :

2.1. Lediédre de Vaile qui est de 6,5 au lieu de 4°.

2.2. Lacinématique de commande de volet.

2.3. Le profil de bord d’atlaque des ailerons.

2.4. La gouverne de direction qui a un tab et un palier en extrémité de dérive.

2.5. L’empennage horizontal dont la surface est augmentge.

2.6. Les trains d’atterrissage qui sont escamotables.

2.7. Le moteur 10-540-C4D5D (ou 10-540-C4B5D, option n® A865) qui remplace le moteur O-360-A1AD.

2.8. La capacité des réservoirs carburant qui est de 326 litres au lieu de 204 litres utilisables.

3. L’avion TB 21 difféere de I’avion TB 20 par :

3.1. Le moteur TIO-540-ABLAD qui remplace le moteur 10-540-C4D5D.

4. L’avion TB 200 différe de I’avion TB 10 par :

4.1. Le moteur 10-360-A 1B6 qui remplace ie moteur O-360-A1AD.

4.2, Interconnexion gauchissement direction.



